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Museales Bewahren der Eisenbahngeschichte

Gerd Schrammen

Lesermeinung: Zu den Gemeinsamkeiten in der
musealen Bewahrung von Feldbahn-, Klein-
bahn- und Eisenbahngeschichte

Mit groBem Bedauern las ich in DME 4/1992 die
einleitenden Zeilen von Carsten Kubicki und
Jochen Wiegelmann, mit denen sich die Dampf-
Kleinbahn Miihlenstroth aus der regelmiBigen
Mitarbeit an unserer Zeitschrift verabschiedete.
Mit jedem folgenden Absatz wuchs jedoch auch
meine Betroffenheit, da aus den Zeilen ein Um-
bruch in der Vereinsarbeit herausgelesen werden
kann, der von den Autoren selbst mit ,,Strukeur-
wandel” umschrieben wird. Es folgten Recht-
fertigungen fiir die Trennung, welche wohi des-
halb ins Leere strofen, weil sie sich ohnie Not an
Idealzustéinden orjentieren und dabei die bisheri-
gen Gemeinsamkeiten bei unseren musealen Be
mithungen vollig auBer acht lassen.

u Museum: Haben nicht Generationen von
DKBM-Aktiven in fast 20 Jahren Unerhortes er-
reicht, das es weiterzufithren gilt? Eine groBe
Zahi von Lokomotiven aller Traktionsarten wur-
de gesammelt, vor der Verschrottung bewahrt
und mit ihren charakteristischen Merkmalen in-
standgesetzt, Auf verschlungenen Wegen wurde
historisch wertvolles Wagenmaterial in Giiters-
loh zusammengetragen und in der Mehrzahl so-
gar authentisch rekonstruiert.

Zahlreiche Beitrige in unserer Zeitschrift zeu-
gen von der zur Vorbereitung dieser Mafinah-
men nitigen Forschungsarbeit, die sich mit der
Geschichte der historischen Zeugen beschiftigte
und zu wertvollen Erkenntnissen fiihrte. Die
Prisentation der Sammlung erfolgte bei der
DKBM bistang nicht nur in sehr ansprechender
Form, sondern man nutzte besondere Gelegen-
heiten auch dazu, historisch Stimmiges zusam-
menzufiigen und so Geschichtsarbeit zu leisten.

Das wahrhaftige Ausstellungsideal ist auch bei
der ernsthaftesten Museums-Eisenbahn nicht zu
erreichen, da die Beforderung von Touristen erst

die finanzielle Basis fiir die museal wertvolle Ar-
beit schafft, Diese verhalten sich anders als Rei-
sende und haben auch ganz spezielle Bediirfnis-
se, denen Rechnung zu fragen ist. DaB der
Schwerpunkt Personenverkehr kaum etwas mit
dem historischen Geschehen auf der in Miihlen-
stroth als Thema gewihlten Spurweite gemein
hat, muB3 daher in den Hintergrund treten, Ei-
ner durchdachten Prisentation eines geretteten
MPBS-Zuges oder einer Feldbahn-Garnitur tun
die zu den Betriebsmitteln passenden Eigenbau-
Personenwagen doch keinen Abbruch.

Wenn wie beschrieben technische Vereinfachun-
gen an den Fahrzeugen vorgenommen werden,
ist dieses nur zu bedauern, wenn diese uniiber-
legt oder sogar ohne Not vorgenommen werden.
Das Ideal reversibler Pingriffe @urch Dokumen-
tation und Bewahrung der erseizten Teile) wird
aber wokl noch ven keiner ehrenamtlich arbei-
tenden Museumseisenbahn erreicht und kann
nur zu bewufitern Handeln anspornen.

= Eisenbahn: Dal} die Anlage in Miihienstroth
techilich keine Eisenbahn ist, sollte doch nicht
dafiir herhalten, da3 man nichis mit einem Ei-
senbahnmuseurn gemein hat. Die ,Karussel-
bahn”, auf der ,Dampf im Biergarten” gemacht
wird, ist an zahlreichen Stellen so geschickt an
die vorgegebenen Grundstiicksverhiitnisse ange-
paBt, daB hier ungekiinstelt der Bindruck einer
freien Strecke entsteht. Die Attraktivitit ist hier
doch eindeutig hoher als bei so mancher ,,Im-
mernoch-Eisenbahn”, auf der Reisende vom
Parkpiatz durch eine vollig unattraktive Bebau-
ung nach Nirgendwo und zuriick befrdert wer-
den.

PaB die Dampf-Kleinbahn Mijhlenstroth ihre
Vereinsbezeichnung, ganz pragmatisch am Be-
griff gemessen, ungliicklich gewidhlt hat, ist

sicher ebenso geschichtlich zu sehen, wie die
heute bedauerte Umbenennung des Deutschen
Kleinbahn-Vereins e. V. in DEV.

Diese Zeilen sollen zum Nachdenken anregen,
ob die Gemeinsamkeiten mit Gleichgesinnten
wirklich so gering sind. Miissen Zusammenar-
beit und Ideenaustausch wirklich aufgekiindigt
werden, nur weil die Partner zur Perspektivbil-
dung die hohen Anspriiche eines guten Muse-
ums herayszuarbeiten versuchen? Auch bei giin-
stigsten Verhiltnissen kann nur innerhalb gege-
bener Realititen gearbeitet werden, und doch ist
eine Orientierung am Ideal ndtig, um Fehlent-
scheidungen zu minimieren und nicht mithsam
Frreichtes allzuoft wieder umzustoBen.

Die DKBM hat sich in der Vergangenheit durch
eine gezielte Sammlungstitigkeit und solide Ar-
beit gewaltige Chancen zum speziell thematiszer-
ten Eisenbahnmuseum eriffnet. Sicher ist es
moglich, den Rundkurs in charakteristisch ge-
staltete Abschnitte zu teilen, die den verschiede-
nen darstellbaren Bahntypen mit 600 mm Spur-
weite angepaft sind.

So kéinnen mechanische Signalanlagen und Tele-
fonkiisten auf eine Betriebsstelle beschrinkt blei-
ben, die an dic MPSB als Eisenbahn-Vertreter er-
innert. Auch ist hier der relativ schwere (Nach-
kriegs-)Oberbau angebracht. Den zahlreichen
Feldbahn-Vertretern kann auf einem anderen
Abschnitt mit leichterem Oberbau ohne sichtba-
ren Schotter entsprochen werden. Hier wiirden
Schitttrampe und Bunker fiir einen publikums-
wirksamen Betrieb mit Kipploren sorgen. So-
lange die Ziige iiber den jeweils fremden Strek-
kenteil rollen, kann der Kenner ohne weiteres die
Augen schlieBen und den Deckel auf dem Objek-
tiv lassen. Imy klassischen Museum finden sich
die Exponate anch nicht immer in der enispre-
chenden Umgebung und Zuordnung wieder.

Das Normaipublikum wird nich{ nur fiir die Ab-
wechshing dankbar sein, sondern auch Freude
daran haben, die unterschiedlichen Zuggarnitu-
ren mit den zugehorigen Anlagen in Verbindung
Zu setzen.

Da ich annehme, dafl die Aktiven der DKBM
auch nach dem angedeuteten Wandel nicht vorha-
ben, nun alles ,,zusarmmenzukomponieren”, was
schweiBbar und kuppelbar ist, kann ich nicht
nachvollziehen, warum sie sich so sehr ,in die
Ecke gestellt” fiihlen, dafl die Zusammenarbeit
in unserer Zeitschrift nicht mehr sinnvoll er-
scheint. Eigentlich sollte doch kein Anlafl zur Be-
fiirchtung bestehen, dafl die heutigen ,,Macher”
nicht wissen, welch wertvolles Material hier an
einem Ort zusammengeiragen worden ist, oder?
Chancen lassen sich so leicht verspielen!

Wagen 48 der DKBM ist der vormalige MPSB 268, der
1911 bei der Fa. Glissing & Schollwer in Berlin gebaut
wurde und der auf dem oberen Foto ndchste Seite als
Exprefigutwagen zu sehen ist. 8, 8, 1983,
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